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Da relacdo entre cotidiano, comunicacéo e transporte coletivo na Cidade do Crato*
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RESUMO

O presente artigo € fruto de um conjunto de entrevistas, observacdes e reflexdes a respeito
do uso e do significado dado pelos passageiros ao servigo de transporte coletivo da cidade
do Crato, sul do Ceard. Tendo em mente o interesse de apresentar a importancia que o
transporte coletivo tem para a sobrevivéncia e desenvolvimento da cidade sob uma
perspectiva humana, que conecta as pessoas e relaciona o cidaddo e sua cidade, desenvolvo
aqui minha pesquisa a respeito da mobilidade urbana. A pesquisa se deu a partir de estudos
teodricos focados na mobilidade urbana, mobilidade humana e comunicacao e cidade. Como
também idas a campo em viagens pelo percuso completo da linha estudada, entrevistas com
passageiros e diretor da empresa, além de consulta de dados do IBGE.

PALAVRAS-CHAVE: Comunicagéo e cidade; mobilidade urbana; transporte coletivo.

Tomada pela ideia de que o dnibus é um meio de conectar o cidad&o e a cidade, seja
ao centro comercial, bairros residenciais, pracas publicas e afins, como também de conectar
pessoas e pessoas, e ainda auxiliar na circulacdo de produtos, imagens e informaces, penso
nas pesquisas de comunicacdo com estudos sobre a mobilidade urbana.

A comunica¢do é um dominio do saber com estudos interdisciplinares e multi-
disciplinares. “Fenomeno empirico com tantas facetas, a comunicacdo suscita multiplos
olhares; € um objeto complexo que apresenta recortes passiveis de serem investigados por
varias disciplinas” (FRANCA, 2010, p. 49). Como, por exemplo, a antropologia, a
sociologia, a psicologia, entre outras. Por tal motivo o objeto da comunicacdo €

indeterminado.

O objeto da comunicacdo, qual é?! [...] A resposta mais imediata a
questdo, trazida pela nossa vivéncia (ou senso-comum), vai resgatar — ou
apoiar-se — na sua dimensdo empirica: trata-se de um objeto que estd a
nossa frente, disponivel aos nossos sentidos, materializado em objetos e
praticas que podemos ver, ouvir, tocar. A comunicacdo tem uma
existéncia sensivel; é do dominio do real, trata-se de um fato concreto do
nosso cotidiano dotado de uma presenca quase exaustiva na sociedade
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contemporanea. Ela esta ai, nas bancas de revista, na televisdo da nossa
casa, no radio dos carros, nos outdoors da cidade, nas campanhas dos
candidatos politicos e assim por diante. Se estendemos mais 0s exemplos
(e também nosso critério de pertinéncia), vamos incluir nossas conversas
cotidianas, as trocas simbdlicas de toda ordem (da produgdo dos corpos as
marcas de linguagem) que povoam nosso dia-a-dia (FRANCA, 2010, p.
39).
Ao perceber a existéncia de diversas outras disciplinas nos estudos da comunicacéo,
encontramos entre elas o estudo do cotidiano. Nesta pesquisa, tratamos de suma

importancia a reflex&o a respeito do cotidiano percebendo que este tem...

Como preocupacdo abrir trilhas renovadoras, desimpedidas de cadeias
sistemicas e de explicagBes causais, criar possibilidades de articulagdo e
inter-relacdo, recuperar diferentes verdades e sensagdes, promover a
descentralizagdo dos sujeitos historicos e a descoberta das “historias de
gente sem histéria”, procurando articular experiéncias e aspiracbes de
agentes aos quais se negou lugar e voz dentro do discurso histérico
convencional (MATOS, 2002, p.24).

Ampliando os limites do conhecimento, esta pesquisa de andlise e reflexdo sobre de
gue maneira uma linha de transporte coletivo publico interfere e afeta na vida cotidiana, ao
ser um grande agente dos desafios da cidade ao construir acesso aos lugares e a viabilidade
de criar em seu préprio meio uma espécie de tomada coletiva do espaco urbano (CAIAFA,
2005, p. 5), se fez necesséaria tomada pela pretensdo de enxergar e entender melhor as
relacbes humanas na cidade. Sendo tais relagdes construidas por meio da conexdo que o
Onibus faz: conectando pessoas e lugares, pessoas e pessoas, citadino e todas as
possibilidades que a cidade tem a oferecer.

Antes de falar da cidade palco da pesquisa, Crato, faz-se necessario fazer uma
pequena reflexdo sobre as cidades contemporaneas. Pensando no contexto social e
mecanico gque a sociedade brasileira, e mundial, passou desde o inicio do século XX com o
desenvolvimento de tecnologias, crescimento desenfreado dos centros urbanos e
consequente aglutinacdo de pessoas nesses centros, onde se foi implantado edificios para
locacéo de espacos-moradia, corticos, suburbios e favelas, resultado de um crescimento sem
planejamento prévio de urbanizacéo.

Jacques (2003, p.13) afirma que o momento que nos encontramos é de crise da
proria ideia de cidade. Esta que se torna cada vez mais visivel quando vista principalmente
através das ideias de ndo-cidade, seja por congelamento, seja por difusdo. A teoria do

congelamento da cidade se d& pela patrimonializagdo desenfreada das caracteristicas
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urbanas, tornando-a estagnada, parada no tempo, uma cidade-museu onde o atrativo é o
espetaculo turistico e o consurmo de mercadorias sobre ele. J& a ideia da cidade genérica,

seria da urbanizacao generalizada e

inexpressiva em sua mediocridade. S8o as cidades sem alma e sem
identidade, semelhantes em qualquer lugar. Aquelas nas quais os simbolos
tradicionais e os elementos de identidade local — 0 “espirito do lugar” —
foram atropelados logo no inicio do processo de consolidacdo de seu
legado. Os valores auténticos tornaram-se um simulacro — vide as
arquiteturas ‘“neo-vernaculares” — trespassados por conceitos reducionistas
sobre tradicOes e modos de vida (VARGAS, 2007, p. 27).

“Essas duas correntes de pensamento urbano contemporaneo — em voga na teoria
mas principalmente na pratica do urbanismo — apesar de aparentemente antagonicas,
tenderiam a um resultado semelhante: a espetacularizacdo das cidades contemporaneas”
(JACQUES, 2003, p.13). Espetacularizacéo, alienacdo dos cidaddos aos problemas sociais
criando uma atmosfera de sociedade feliz pelos meios midiaticos, também provocada pela
quase completa auséncia de interesse e paixdo pela cidade que habita. O caso ainda se
mostra presente em cidades como Paris e Rio de Janeiro, modeladas ou remodeladas em
funcdo do automovel.

A deficiéncia de um transporte coletivo publico é grande figura no quadro de
privatizacdo do espago e impossibilidade de fuga. Caiafa (2002, p. 22) complementa ao
afirmar:

Nas cidades brasileiras, a énfase no transporte individual também
predomina, embora num contexto mais caotico e numa operacgdo talvez
menos radical. Também nesse caso a cidade é menos ativa em dar fuga e
produzir heterogeneidade. O modelo de dependéncia do automével é, de
fato, um vetor que atravessa todo o mundo capitalista. E interessante
observar, por exemplo, como na Barra da Tijuca é comum que 0S nomes
dos condominios e dos edificios que os constituem sejam evocaivos das
cidades americanas. Acho que ndo é uma questdo apenas de busca de
status. Essa busca, antes de tudo, denuncia a tentativa de imitacdo do
modelo norte-americano da cidade dependente do automovel. Imitacéo de
um modelo que estd historicamente superado para seus préprios
realizadores. Hoje, tanto os tedricos da cidade quanto os gorvernos em
todos os niveis questionam esse modelo [...] [e] reconhecem a faléncia
desse modelo

Reconhecendo a faléncia da estrutura de cidade criada para ser dependente de
automoveis e com o crescimento longitudinal e horizontal das cidades, foi preciso que

surgisse um sistema de transportes que seja tanto eficiente como economicamente viavel.
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Motivada pelas ideias descritas nas paginas anteriores, especifico aqui a cidade e a
empresa encarregada pelo transporte e pela linha estudada, que promove a reflexdo do
objeto da pesquisa. No final do ano de 2001, a empresa privada Transfreire comeca a
funcionar no municipio do Crato. A cidade, objeto e palco desta pesquisa, surgiu e se

ergueu no ventre da terra dos antigos e misticos indios Kariris em 17 de outubro de 1853.

Teve origem o nlcleo povoado que formou depois a cidade do Crato, da
antiga Missdo do Miranda, surgida la pelos principios do século XVIII.
Foram missionarios capuchinos os arrojados pioneiros da civilizagdo do
silvicola. Ensinaram-lhe as primeiras nogcbes de doutrina crista,
rudimentos de letras e oficios, agrupando-o também em torno de casa de
farinha, para melhor domestica-la naquele trabalho ligado a lavoura a que
tinha raizes tdo profundas entre o elemento autéctone. Nasceu assim o
Crato, sob o signo da fé e do trabalho, cresceu e desenvolveu-se a mesma
sombra benfazeja (FIGUEIREDO FILHO, 2012, p. 45).

Localizada no extremo-sul do estado do Ceara, aos pés da Chapada do Araripe e
parte da regido metropolitana do Cariri, a cidade do Crato carregou consigo durante muitos
anos o titulo de “Cidade da Cultura” que, em nota, Marques (2008) nos explica que o termo
¢ “perfeitamente consoante com a constru¢do da cidade como centro civilizador do restante
do Cariri” (p.196). A cidade teve sua imagem construida por grandes idolos culturais como
Patativa do Assaré, Padre Cicero Romdo, Luiz Gonzaga entre outros, mas também
reconstruida por jovens marginais® com forte nivel vanguardista como Rosemberg Cariry,
Abdoral Jamacaru, Jodo do Crato, Luiz Carlos Salatiel, que expressavam sua arte por meio
do teatro, cinema, literatura, mdsica, artes plasticas etc. Em questdo de nameros, hoje o
municipio apresenta o estimado de 122.717 habitantes” distribuidos em 1.157,914 Km? de
unidade territorial®.

Dado interessante a pesquisa € o aumento em 19% do nimero de veiculos
cadastrados na frota da cidade, identificado no ultimo Censo do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica, do ano de 2010. No ano de 2009, a frota total de veiculos era de
22.976, ja em 2010 foram classificados 27.347veiculos.

O significativo aumento de 4380 veiculos na cidade no pequeno intervalo de um ano
fez com que o fluxo de transito na cidade se tornasse lento e caotico. A situacdo é ainda
mais agravada devido ao desabamento da estrutura do canal Rio Granjeiro, no dia 28 de

janeiro de 2012. Apos fortes chuvas de 162 mm, segundo a Fundacdo Cearense de

Para mais informagdes sobre o assunto, veja Marques (2008)
Estimativas da populagdo residente com data de referéncia 1° de julho de 2011.
Censo Populacional 2010. Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).
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Meteorologia e Recursos Hidricos (FUNCEME), parte da estrutura do canal e o asfalto da
avenida ficou comprometida, tal contratempo fez com que o departamento de trénsito da
cidade do Crato interditasse Avenida Rio Granjeiro, uma das principais avenidas da cidade.
Com o transito lotando o centro da cidade, qual a solucdo para suavizar o fluxo?
Penso que a utilizacdo de servigos de transporte coletivo como o da Transfreire, feito pela
cidade para a cidade, seja uma das possibilidades de mobilidade dentro da cidade que
atenua o estressante transito de uma cidade em continuo crescimento populacional e
econdmico, assim como suas Vvizinhas — e parte da regido metropolitana do Cariri — Juazeiro
do Norte e Barbalha. Outros servigos de transporte coletivo encontrados na cidade do Crato
séo os da empresa intermunicipal Via Metro, que faz dois percursos entre Crato e Juazeiro,
pelas linhas Via URCA/Via Sao Pedro e Via Seminario/Via Sdo Benedito, e as vans com o
mesmo percurso. Apesar de estarem circulando apenas o centro da cidade, com excecdo da
Via Seminério, que adentra ao bairro popular, os servigos da Via Metro contribui para a
mobilidade da cidade, ao oferecer a possibilidade de locomogéo pelo centro comercial.
Porém, somente a Transfreire faz percursos dentro da cidade do Crato, ligando os
bairros ao centro, o que demonstra a caréncia de sistema publico de transporte eficiente.
Como o objetivo desse estudo é entender o uso e o significado dado pelos passageiros do
servico de transporte coletivo publico na cidade, preferi delimitar aos servigos desta

companhia. Assim como limitar a analise dos usuarios da linha do Parque Granjeiro/Centro.

FRETAMENTOS ¢ E XCURSGES
9959-1293
9207- 0161
35212680

Imagem 01: Fachada da sede da Transfreire, localizada préximo ao terminal. Imagem tirada por mim.



g 5% Intercom — Sociedade Brasileira de Estudos Interdisciplinares da Comunicacao
INTERGOM XXXV Congresso Brasileiro de Ciéncias da Comunicag¢do — Fortaleza, CE—3 a 7/9/2012

Imagem 02: Um dos 6nibus da linha Parque Granjlevivro. Imagem retirada da fanpage® da Transfreité na rde social
Facebook.

A empresa privada Transfreire comecou a funcionar no final do ano de 2001. Esse
pequeno empreendimento ajudou, e muito, na mobilidade municipal desde entdo. No inicio,
eram dois Gnibus — um micro-0nibus e um 6nibus de grande porte — que procurava servir
aos cidaddos cratenses que precisavam se deslocar do centro da cidade até o Clube
Recreativo Granjeiro, passando, principalmente, pelo Bairro Parque Granjeiro. O bairro em
questdo é popularmente classificado pela sociedade cratense como um “bairro de elite”.
Penso que o motivo para tal identificacdo seja porque a grande maioria dos cidadaos
cratenses bem-afortunados optou por residir no local. O caminho até o Clube Recreativo
Granjeiro, um dos pontos mais distantes da cidade, é decorado de casarGes a beira da
Avenida Pedro Felicio Cavalcante, mas ainda conta com sua grande variedade de paisagens
naturais na vertente da Chapada do Araripe.

Atualmente, a Transfreire aumentou seu nimero de Onibus. Agora cada linha tem
dois 6nibus em movimento. As rotas foram abrangidas com énibus também para 0s bairros
Seminario e Miranddo. Oferecendo transporte de 30 em 30 minutos — partindo da parada
inicial, um terminal préximo a praca da prefeitura — os 6nibus percorre pontos da cidade
pelo preco de R$ 1,50. Existem duas formas de comprar o ticket-passagem: Indo a sede da
Transfreire, préximo a prefeitura municipal, na Avenida Canal Rio Granjeiro, ou pagando

em dinheiro ao motorista (que também trabalha como cobrador).

® Como visto em < http://www.facebook.com/TransFreire> Acesso em 26 de Junho de 2012 as 12h53min.
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— Acho (o 6nibus) importante para a cidade, porque nem todo mundo tem
um carro. Agora, tem uma coisa... Vocé veja que daqui para o Juazeiro sao
18 quilémetros e do Granjeiro para o0 centro sdo cinco quilémetros, a
diferenca de distancia € muito grande e o prego da passagem é a mesma.
Acho muito caro a passagem de R$1,50.

— Em geral, acho que o énibus, se tiver uma eficiéncia boa, é étimo. Vocé
vai para todo canto se tiver horario. E 6timo quando ndo se tem um carro
ou uma moto, um outro meio de transporte. O problema acho que sdo os
horérios que ndo sdo bons. Acho que ndo sdo tdo eficientes,
principalmente nos fins de semana [...] Também ndo tem ponto de 6nibus,
esse é outro grande problema. Vocé fica esperando sob o sol, tostando. ’

— Em questdo de horarios, acho que eles deveriam manter um 6énibus
maior nas horas de pico. Eles colocam esse pequeno e o Onibus sobe
lotado demais, correndo o risco de acontecer um acidente devido o
numero de passageiros. E um sufoco. Vem gente pendurado... E, outra
coisa, deveriam melhorar as condi¢es do 6nibus. Tem um ai que é uma
sucata velha. Vocé vem com o maior medo do mundo de faltar um freio
ou alguma coisa assim. Eu acho que a populagéo do Granjeiro j& merecia
algo melhor, porque tem muito passageiro que dependem do servico e eles
deveriam melhorar a qualidade dos dnibus.®

Os horérios de segunda-feira a sexta-feira vdo de 30 em 30 minutos, até as 19h,

guando acontece uma pausa. A partir dai os 6nibus saem de uma em uma hora, até as

21h45min devido a pouca quantidade de usuarios no horério da noite. No sabado, acontece

a mesma coisa, mas a mudanca acontece no horario de 13h, a partir desse, dnibus s6 de hora

em hora até as 18h. No domingo, a oferta de horéarios é diminuida e parece ndo obedecer a

um intervalo regular (perceba na tabela 03 abaixo), 0 mesmo acontece com os dias de

feriado nacional. A linha do Granjeiro oferece os seguintes horarios:

Segunda a sexta

6:00

6:30

7:00

7:30

8:00

8:30

9:00

9:30

10:00

10:30

11:00

11:30

7

2012.
8

Trecho da entrevista com a passageira Karen Albuquerque, 17 anos, estudante, realizada em 4 de Junho de

Trecho da entrevista com o passageiro Francisco José de Oliveira Brito, ndo quis revelar a idade, trabalhador.
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12:00
12:30
13:30
14:00
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30
17:00
17:30
18:00
18:30
19:00
20:00
21:00

21:45
Tabela 01: Horéarios ofertados de segunda a sexta.

Sabado

6:00
6:30
7:00
7:30
8:00
8:30
9:00
9:30
10:00
11:00
11:30
12:00
12:30
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00

Tabela 02: Horarios ofertados durante o sdbado.

Domingo
6:00
7:00
8:00
9:00
9:45
10:30
11:30
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13:00
14:00
15:30
17:00
18:00
Tabela 03: Horarios ofertados no domingo

Feriado Nacional

6:00
6:45
7:30
9:00
9:45
10:30
11:30
13:00
14:00
15:30
17:00
18:00
Tabela 04: Horarios ofertados em dias de feriado nacional

Apesar dos contratempos, e embora haja divergéncias de opinides quanto a
eficiéncia dos horarios, e 0 preco abusivo da passagem, 0S passageiros e usuarios mais
frequentes da linha chegam ao consenso de que é, analisando o contexto de mobilidade

dentro da cidade, usar o 6nibus ainda vai mais em conta.

— Acho o 6nibus importante para a vida da cidade, até por causa da
poluicdo que é menor, pela questdo dele ser um transporte coletivo. Se o
onibus fosse de graga seria melhor (risos). Acho o preco caro. Deveria ser
menos. Mas, ainda assim, é mais barato usar o dnibus do que pegar um
moto-taxi. Com o 6nibus, pago R$1,50 pra ir até o centro, com moto tenho
que pagar R$3,00 as vezes R$4,00. A Unica vantagem do moto-taxi € que
ele me deixa onde eu quero, ja o 6nibus tem a parada certa.

— O 06nibus pra a cidade é como se fosse 0 meio de transporte de todo
mundo. Tem muita gente que ndo tem um veiculo, entdo chega, pega o
onibus e vai pra rua. E muito importante, principalmente, pra alguém que
ndo poder sair de casa, se locomover com facilidade, entdo tem o 6nibus,
que é como se fosse o carro de casa, mas também de todo mundo.®

— No momento, o0 que me ajuda mais € o 6nibus. L& em casa ndo tem
moto, a moto que tem é do meu tio e ele nunca esta em casa quando
preciso. E sempre tem 6nibus. Se ndo fosse o dnibus eu ndo conseguiria
chegar aqui. Poderia até vir, mas teria que vir a pé. Ele ajuda. Uso ele pra

9 . . AL . . . - N
Trecho da entrevista com o passageiro Rubislanio Nascimento Freire, 20 anos, realizada na parada de 6nibus a

espera do 6nibus das 14:30, em 25 de Junho de 2012.
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ir “pro” colégio, as vezes vou trabalhar nele... E para ir a casa de minha
namorada toda vida estou vindo de 6nibus.*

Continuando, percebo também a importancia do 6nibus como veiculo de conectar as
pessoas. Mas conecta-las com exatamente o qué? Depende do olhar de cada um. Um
transporte coletivo, com o preco relativamente acessivel, servindo de 30 em 30 minutos,
levando uma média de 700 pessoas diariamente ' ao seu trabalho, & sua escola, & sua
universidade, a sua academia, ao seu lazer. Quantas pessoas dependem desse transporte?
Quantas pessoas se conheceram e construiram uma amizade ali, seja dentro do 6nibus ou a
espera dele? Quantas histdrias engracadas ou tragicas ja aconteceram naquele espaco?
Quantas pessoas ja ndo pararam para pensar ali mesmo sobre assuntos importantes sobre a
vida? Tais perguntas talvez ndo possam ser respondidas com precisdo, mas de uma coisa

tenho certeza: elas acontecem.

Como ja visto nas paginas anteriores, a comunicacao € interdisciplinar e multi-
disciplinar, e pelo estudo do cotidiano e mobilidade urbana na comunicacdo, percebo a
cidade como um grande texto que tece tantos outros milhGes dentro de si, inclusive os das

pequenas conversas produzidas nos encontros cotidianos (BARROS, 2007, p.45).

E nesse extenso emaranhado de possiveis “textos” a serem lidos, relidos, refeitos ou
modificados que nos deparamos com todas as possibilidades de articulagbes e comunicacéo
na cidade. Caiafa (2005) ainda caracteriza o transporte coletivo ao afirmar que este no ato
de distribuir de alguma forma a populagéo, os levando para longe das vizinhangas, carrega
um aspecto dessegregante, mesmo que provisorio e local. E dito que tal transporte coleta a

sua maneira a populacéo e a dispersa realizando ele mesmo uma abertura a cidade.

Tomando da ideia de que o 6nibus estudado seja um meio de conectar o cidadao a
cidade e, na intensidade urbana, construir um ambiente de a¢fes descontinuas, assim como
todas as possibilidades, também, de socializacdo nesse meio. A possibilidade de
comunicacdo e articulacdo acontece ndo somente dentro dos Onibus — a configuracédo
espacial do Onibus, por ser um ambiente a0 mesmo tempo fechado e aberto e em
movimento, muda as condi¢des de comunicacdo, pois é uma situacdo de proximidade e isso

ird repercutir nas ocasifes de conversa e de siléncio entre esses desconhecidos que viajam

10
11

Ver nota oito.
NUmero informado pela Transfreire
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juntos (CAIAFA, 2005, p.126) —, mas também é possivel no ponto de parada, a esperar o
veiculo com conhecidos ou desconhecidos. Assim como quando se chega ao destino final.
Afinal, o que é notado é o 6nibus como um cabo que conecta pontos vitais da cidade,
conectando, também, pessoas e suas possibilidades de articulagbes comerciais,

profissionais, culturais, emocionais e por ai vai.

— Uso diariamente pra ir ao comércio com minha avo, para ir ao colégio e
voltar quando meus pais ndo vao me buscar. Ai é bom. Também uso para
sair e me divertir, para encontrar meus amigos na Rffsa. Eu uso carro
também, mas eu gosto mais de sair a pé ou de dnibus. E bem mais livre. *2

— Quando eu pego o dnibus para ir até o Granjeiro, vejo toda a vista do
bairro. De cima a baixo. E um percurso agradavel. Eu também ouco
musica e as vezes eu leio livros. Ndo costumo conversar com ninguém
nesse Onibus. As vezes, quando minha vizinha vai também, ai sim eu
converso. E muito frequente eu usar quando quero ir ao centro, quando
vou sair pra Rffsa ou quando vou para a academia, para a universidade...®

Chegamos ao ponto onde identificamos que o uso do transporte coletivo, em
especial a linha Parque Granjeiro/Centro, que hoje é ofertado para circular ¢, em sua maior
parte, para mobilidade, trabalho e consumo de mercadorias. Diante das entrevistas e
percursos completos de observacdo e analise, foi percebido que o maior nimero de
passageiros sdo estudantes, trabalhadores, que dependem do veiculo por ndo haver outra
opcao a melhor custo, e citadinos que utilizam do transporte para ir as compras, afinal, é

notavel gue a linha conecte justamente ao centro comercial da cidade.

A ligacdo dos pontos, a conexdo que € feita de pessoas e pessoas, como no caso do
rapaz que utiliza do 6nibus para se encontrar com a namorada, a conexao de pessoa com a
cidade, como no caso de muitos que utilizam para ir a escola, ao comércio, ao lazer, e
também da oportunidade de locomocéo até o trabalho. Todas essas possibilidades de uso e
os significados que sdo dados ao transporte estudado s@o as chances para o
desenvolvimento dos lacos afetivos, das oportunidades de se chegar ao trabalho, do possivel
progresso cultural que a cidade oferece em todas outras maneiras, como a exemplo o caso
de que vdo ao Largo da Rffsa, onde logo a frente encontramos o terminal de 6nibus
intermunicipal e uma das paradas das linhas da Transfreire. A Gltima parada. Entre dnibus,

topics e moto-taxis, que vem e que vao, a Reffsa e todas as suas possibilidades de uso

12 Trecho da entrevista com a passageira Elizandra Edieli, 13 anos, realizada dentro do dnibus das 14:30, sentido

Centro, em 25 de Junho de 2012.
13 Trecho da entrevista com o passageiro Victor Almeira, 22 anos, realizada em 16 de Novembro de 2011.
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permanecem. Assim como a cidade, ela se modifica, se expande, retrai e aglutina, mas

ainda assim todos os olhos e pés que passam pelo lugar, vao e ela que fica.
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